Niederschrift zur Planungskonferenz Verkehr — Alt-Aumund- des Beirates Vegesack am
Freitag, den 06.02.2026 um 15 Uhr im Sitzungssaal des Ortsamtes Vegesack,

Gerhard-Rohlfs-Strafle 62, 28757 Bremen

Beginn: 15:00 Uhr
Ende: 17:30 Uhr
Vorsitz: Gunnar Sgolik

Schriftfiihrung: Sabrina KC

Anwesende Mitglieder

Holger Bischoff
Heike Sprehe
Norbert Arnold

Andreas Kruse

Gabriele Jackel
Sabine Rosenbaum
Thomas Pérschke
Eyfer Tunc

Maximilian Neumeyer Ines Schwarz

Ingo Schiphorst

Abwesende Mitglieder
Fethi Kandaz
Heiko Werner

(kursiv= entschuldigt)
Natalie Lorke

Nicole Poker
Michael Alexander

Weitere Giste
Amt fur Strallen und Verkehr
Amt fur Straen und Verkehr

Herr Prasske
Herr Schulze

Herr Fitzner Verkehrssachbearbeiter bei der Polizei in Vegesack
Herr Méller Feuerwehr Bremen

Herr Orta Ordnungsamt Bremen

Herr Wunderlich Die Bremer Stadtreinigung

Herr Katzke Die Bremer Stadtreinigung

Herr Sgolik eréffnet die Sitzung und begrii3t die Anwesenden. Er stellt fest, dass zur Sitzung

form- und fristgerecht eingeladen wurde und das eine Beschlussfahigkeit vorhanden ist.

Zur Protokollerstellung wird die Sitzung in Ton & Bild aufgezeichnet und im Anschluss wieder

geloscht. Herr Sgolik weist darauf hin, dass eine digitale Ubertragung grundsétzlich méglich
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ist, eine Worterteilung aus dem digitalen Raum jedoch aus technischen Griinden nicht erfolgen

kann.

Herr Sgolik begriif3t alle anwesenden Mitglieder des Ausschusses fur Stralen-, Verkehrs- und

Marktangelegenheiten, sowie die Referenten aus den verschiedenen zustandigen Behdrden.

Das Konzept der Planungskonferenz wurde vorab dem Gremium zugestellt und fiir die
Offentlichkeit auf der Homepage des Ortsamtes veréffentlicht. Die Zielsetzung wurde damit
bereits umfassend dargelegt und bedarf keiner erneuten vollstdndigen Wiederholung. Im
Fokus steht die Anpassung, beziehungsweise die eingehende Analyse der Verkehrs- und
Wegefiihrung. Dabei sollen insbesondere die Hauptverkehrsadern identifiziert und hinsichtlich
ihrer Funktionalitat bewertet werden. Zudem ist eine kritische Uberpriufung der derzeit
temporar implementierten MaRnahmen vorgesehen, um deren Wirksamkeit und Effizienz zu

beurteilen und gegebenenfalls Optimierungspotenziale aufzuzeigen.

Einziger TOP: Verkehrssituation Alt-Aumund

Gebiet: Inkludierte StraBen

s Heinrich-Oebker-StralRe e Johann-Lange-Stral3e

e Aumunder Heerweg 1-49 e Ritterkamp

o Uhthoffstralle 31-47 e Kleine Breite 1-7

e Hohle Stralle e An der Aumunder Kirche 1 —22

e [nden Wellen/Am Tieforunnen e Borcherdingstralle
e ZolistraBe 1 -29 e Altaumunder Stralle
e Theodor-Neutig-Strale
e Johann-Fromm-Weg
e Borchshéher Stral’e (bis Ecke Hammersbecker
StralRe)
Theodor—Neutig StraBe
Hierzu gibt es einen Bilrgerantrag. Antragssteller war Rechtsanwalt Herr Bardua in Vertretung
fur die Anwohner:innen der Stral3e.
Die Theodor-Neutig-Strae ist aktuell aufgrund der Baustelle Briicke Hermann-Fortmann-

Strale, eine temporére Einbahnstrale. Diese soll mit dem Biirgerantrag verstetigt werden.

Herr Prasske vom Amt fir Stralfen und Verkehr (ASV) erklan, dass die
EinbahnstralRenregelung im Zusammenhang mit der Sperrung der Hermann-Fortmann-Stralle
eingefihrt wurde und seitdem von der StralBenverkehrsbehérde sowie den Beteiligten
Uberwiegend positiv bewertet wird. Der besagte Birgerantrag mit unterstitzender
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Unterschriftenliste liegt vor, sodass eine dauerhafte Einbahnstral’enregelung mdéglich

erscheint. Ein entsprechender Plan kdnnte zeitnah erstellt und zur Anhérung gegeben werden.

Anwohner:iinnen der Theodor-Neutig-Stralle ergénzen, dass die Einfilhrung der
Einbahnstra3enregelung in der betreffenden Stralle zu einer deutlichen Verbesserung der
Verkehrssituation gefithrt hat, indem Aggressivitdt, Larm und Konflikte zwischen Autofahrern
stark reduziert wurden. Der Verkehr flie3t nun weitgehend stérungsfrei, was auch die
Schulwegsicherung verbessert und die Emissionen, insbesondere den Larm, deutlich
verringert. Aus Sicht der Fahrradfahrer bleibt die Strafle aufgrund ihrer Enge jedoch
angespannt, da oft kein ausreichender Sicherheitsabstand eingehalten wird, was viele dazu
veranlasst, auf den Blirgersteig auszuweichen. Insgesamt hat die Einbahnstralle jedoch zu

einer Entzerrung des Verkehrs und einer Entlastung der FuRgangerbereiche beigetragen.

Herr Schulte im Rodde berichtet, dass die Einbahnstralenregelung zu einer erhéhten
Fahrgeschwindigkeit von etwa 30 km/h gefiihrt hat, wodurch die Strale sich zu einer Art
Rennstrecke entwickelt hat. Er bittet bei Beibehaltung der Einbahnstralenregelung
begleitende MalRinahmen, wie wechselseitige Parkbuchten, einzufiihren, um den ruhenden

Verkehr zu ordnen und somit eine wirksame Verkehrsberuhigung zu erreichen.

Herr Prasske erklart, dass eine offizielle Freigabe der Einbahnstraf3e fiir den gegenlaufigen
Radverkehr als sinnvoll erachtet wird, da die Stralenbreite dies zulasst und eine wichtige
Abkurzung darstellt. Vorschlage wie die Einrichtung eines separaten Radwegs auf einem

Gehweg lehnt Herr Prasske aufgrund der fehlenden Breite und rechtlicher Vorgaben ab.

Herr Méller vom Allgemeinen Deutscher Fahrrad-Club (ADFC) beschreibt eine
Gefahrdungssituation durch das Parken auf der linken Stralenseite nahe der Aumunder

Kirche, die durch ein Halteverbot oder alternierendes Parken entscharft werden kdnnte.

Frau Schwarz schldgt vor das Parken nur auf einer Seite zu erlauben, um auf der anderen
Seite ausreichend Platz fir den Radverkehr zu schaffen. Herr Prasske erklart hierzu, dass
Radfahrer entgegen der Einbahnstralle fahren dirfen, was zu Konflikten fihren kann. Ein
halbseitiges Parkverbot auf der einen und durchgangiges Parken auf der anderen Seite kdnnte
zu Problemen mit Geschwindigkeit und Larm fihren. Stattdessen soll im Betriebsplan geprift
werden, wo alternierende Parkplétze mit ausreichend Platz fiir Ein- und Ausfahrten sowie eine

flussige Verkehrsbewegung méglich sind.

Herr Sgolik tragt folgenden Beschlussvorschlag vor:
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1. Der Beirat begriiRt die Planung des Amtes fiir StraBen und Verkehr fiir die
Theodor-Neutig-StraBe und bittet darum, eine Anhérung zu erstellen, in welcher die
dauerhafte Verstetigung der EinbahnstraBenregelung dargestellt werden soll. -

Die Bedarfe der Radfahrer sollen verstarkt beriicksichtigt werden.
3. Alternierendes Parken soll beidseitig gepriift werden, insbesondere Richtung

Zollstrafe.

Der Beirat stimmt dem Beschlussvorschiag einstimmig-zu. Dem Birgerantrag ist

entsprechend vollstandig entsprochen worden.

UhthoffstraBe — Hohle StralRe

Das Gremium befasst sich mit einem eingebrachte Thema Herrn Arnolds in Erganzung zum
Burgerantrag von Herrn Bormuth vom 18.06.2025. Bemangelt wird hier die geféhrliche
Situation fur Radfahrer:innen, da der Weg viel zu schmal ist und sie daher gezwungen sind
auf der Stralle zu fahren. Die Autofahrer:innen sind auf selbiger mit Tempo 50 unterwegs.

Herr Prasske erklart hierzu, dass die dauerhafte Einfiihrung von Tempo 30 eine gesetzliche
Grundlage erfordert, die (blicherweise durch das Vorhandensein sozialer Einrichtungen oder
eine qualifizierte Gefahrenlage begriindet wird. Im betrachteten Bereich liegen jedoch keine
Unfalldaten vor, die eine Gefahrenlage durch zu hohe Geschwindigkeit belegen. Eine
alternative Begriindung koénnte der Larmschutz sein, woflr jedoch ein Larmgutachten
notwendig ware, das eine gesundheitsschadigende Larmbelastung bei Tempo 50 nachweist.
Dieses Gutachten kénnte auch auf Basis der aktuellen Tempo-30-Situation erstellt und
hochgerechnet werden, wie es bereits in anderen Féllen, etwa in der Georg-Gleistein-Strafe,

praktiziert wurde.
Folgender Beschlussvorschlag wird einstimmig angenommen:
1. Das Amt fiir StraBen und Verkehr wird aufgefordert, mégliche Lésungen zur

Absicherung des Radverkehrs in der UhthoffstraBe vorzulegen.
2. Das Thema wird zur weiteren Beratung in den Verkehrsausschuss verwiesen.
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An der Aumunder Kirche — Heinrich Oebker-Stralle
Herr Kruse winscht sich an der Stelle eine Querungshilfe, insbesondere fiir die Kinder des

Kindergartens auf der einen, und der Grundschule auf der anderen Seite.

Frau Sprehe erganzt hier noch die Einmindung Friedrich-Lirssen-Stralle
Heinrich-Oebken-Stralle, die aufgrund der vorhandenen Kurve und Tempo 50 als sehr

gefahrlich wahrgenommen wird.
Ohne weiteren Aussprachebedarf wird folgender Beschluss einstimmig gefasst:

1. Das Amt fiir StraBen und Verkehr wird aufgefordert, an der Uberwegung
An der Aumunder Kirche - Heinrich-Oebker-Strae eine Uberquerungshilfe,

gegebenenfalls eine Ampelldsung, zu priifen.

Borcherdingstrae

Hierzu haben die Eheleute Wittkopp einen Burgerantrag eingereicht, der in Teilen mit in die
Planungskonferenz einbezogen werden soll. Bei dem Biirgerantrag geht es unter anderem um
die Schaffung von rechtskonformen Parkmdglichkeiten fir die Anwohner:innen des Bereichs.

Herr Prasske erlautert, dass er sich dem Biirgerantrag bereits angenommen hat und rechtlich
keine Méglichkeiten sieht, um das Parken in der Stral3e rechtssicher zu machen. Aufgrund der
geringen Breite der Strale ist das Parken dort gesetzlich verboten (absolutes Halteverbot).

Herr Wittkop ergénzt die vorliegenden Informationen noch um den Hinweis der vielen Parker
von Extern (Schule, FuBgangerzonenbesucher etc.). Des Weiteren ist mit héherem Parkdruck
zu rechnen, wenn das dort befindliche ehemalige Kirchengebaude von Immobilien Bremen

vermarktet ist.

Herr Porschke mochte vom Ordnungsamt wissen, ob es eine Priofisierung von Straf’en
beziiglich Falschparken gibt. Wiirde es fiir die Kolleg:innen des Ordnungsamtes Sinn machen
in gewissen Strallen trotz zu schmaler Strale ein Halteverbotsschild aufzustellen? Herr
Neumeyer schlieft sich den Fragen an und méchte zuséatzlich wissen, ob das Problem der

Borcherdingstrafle Giberhaupt beim Ordnungsamt bekannt ist.

Herr Orta vom Ordnungsamt erklart, dass ihn die Borcherdingstrale bzgl. einer
Parkproblematik nicht bekannt ist. Fur die genannte Stralen der Sitzung, An der Aumunder
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Kirche bzw. Ritterkamp hatte das Ordnungsamt 2024/2025 jeweils 5 Meldungen. Fokussiert
werden die StraBen Gerhard-Rohlfs-StraRe, Zur Vegesacker Rampe, Kimmstrae von den

Kolleg:innen des Ordnungsamtes gepriift.

Herr Wittkop macht dem Gremium nochmal klar, dass es ihm in Prinzip nicht um das
Halteverbot geht, sondern eher um die Parkméglichkeiten fur Anwohner (Anwohnerparken).

Auf den dort ansassigen Grundstiicken sind kaum Abstellflachen fiir Autos vorgesehen.

Herr Katzke von der Bremer Stadtreinigung (DBS) erklart, dass die einzige Mdglichkeit ist
Leuten von lhren Fehiern lernen zu lassen, wenn sie BuRgelder zahlen missen. Er berichtet
von gemeinsamen Aktionen in bekannten zugeparkten Strallen mit dem Ordnungsamt. Aber
eine groRe Problematik zur RegelmaRigkeit sind die engen Personalkapazitdten in beiden

Einrichtungen.

Herr Prasske stellt in Aussicht das Gebiet Borcherdingstrae in ,Parken in

Quartieren” aufzunehmen.

Herr Sgolik bringt folgenden Beschlussvorschlag ein:

1. Das Ordnungsamt wird gebeten, den Bereich BorcherdingstraBe konsequent und
regelmaBig zu kontrollieren und die Priorisierung fiir die Borcherdingstrafe
entsprechend anzupassen.

2. Das Amt fiir StraBen wird um Priifung gebeten, wie das Problem des Parkens geldst
werden kann, da hier eine Problemlage fiir Rettungs- und Dienstfahrzeuge besteht.
Dazu sollen die Mdglichkeiten des sogenannten ,,Parken in Quartieren vergleichbar

mit der Bremer Neustadt gepriift und das Ergebnis mitgeteilt werden.

Der Beirat stimmt dem Beschluss einstimmig zu.

Ritterkamp - Johann-Lange-Strale

Einleitend erklart Herr Sgolik die Verkehrssituation an der Johann-Lange-Strae und dem
Ritterkamp. Die Situation ist aufgrund von Einfahrtsbeschrankungen komplex, insbesondere
im Bereich des Schuleingangs der Grundschule Alt-Aumund. Trotz einer vor zwei Jahren
eingefiihrten unechten EinbahnstraBe zur Entlastung und Verbesserung der
Schulwegsicherung fiuhren Fehlverhalten einzelner Verkehrsteilnehmer weiterhin zu

Problemen. Aufgrund zahlreicher Biirgerbeschwerden und Anfragen der Schulleitung soll die
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Verkehrsfiihrung tberpriift werden, wobei die Mdéglichkeiten zur weiteren Beschilderung

begrenzt sind.

Herr Sgolik begriit hierzu Frau Lembke, Schulleiterin der Grundschule Alt-Aumund und die

Elternbeiratsvertreterin Katrin Schultz.

Nicole Lemke, Schulleiterin der Ganztagsschule mit iiber 300 Schiilern, darunter auch Kinder
mit geistiger Entwicklungsbeeintrachtigung, beschreibt die Problematik der Elterntaxis, das
den Schulweg und die angrenzenden Stralen stark belastet. Sie pladiert dafiir, dass Eltern
ihre Kinder nicht mit dem Auto bis vor die Schule fahren diirfen, um die Verkehrssituation zu
entsc,hérfe.n, und schlagt vor, den Fahrzeugverkehr auf Anwohner, Mitarbeitende und

Fahrdienste fiir beeintrachtigte Kinder zu beschranken.

Herr Prasske erklart, dass die schmalen StraRen im Gebiet, wie der Ritterkamp und die
Johann-Lange-Strale als Einbahnstral3e, bereits den Autoverkehr begrenzen. Das Anliegen,
den Verkehr auf bestimmte Personengruppen wie Lehrer, Eltern mit eingeschranktem Zugang
und Anlieger zu beschranken, kann nicht unterstitzt werden. Da es sich um &ffentlich
gewidmete Strallen handeln, ist eine differenzierte Beschilderung mit Ausnahmen schwierig
umzusetzen, da Anlieger alle Personen einschlieen, die die Strale nutzen wollen, nicht nur
Durchfahrende. Somit lassen sich Verkehrsverbote nicht effektiv durchsetzen, ohne bestimmte

Nutzergruppen auszuschlieRen.

Frau Schultz, Elternvertreterin der Grundschule Alt-Aumund beschreibt die Situation vor der
Schule. Sie ist durch enge Straften und nur einseitige, oft unsichere, Gehwegen gepréagt, die
teilweise von parkenden Autos blockiert werden, was die Sicherheit der Kinder geféhrdet. Trotz
wiederholter Gesprache mit Eltern bleibt das Problem bestehen. Ein neues Konzept aus
Hamburg, das auf einer Anderung der StraRenverkehrsordnung basiert und Schulstraen mit
besonderem Schutz ausweist, schlagt sie als mégliche Losung vor. Frau Schultz betont, dass
die Verantwortung nicht allein bei Schule und Eltern liegen darf, sondern eine gesetzliche

Regelung notwendig ist, um die Sicherheit der Kinder auf dem Schulweg zu gewéhrleisten.

In Bremen wird derzeit ein Pilotprojekt geplant, bei dem an drei bis vier Schulen Ma3nahmen
wie Elternverbotszonen getestet werden sollen, um die Verkehrssituation vor den Schulen zu
entscharfen. Dabei orientiert man sich an Erfahrungen aus dem Nachbarort Oyten, wo Eltern
angewiesen werden, ihre Kinder nicht direkt vor der Schule mit dem Auto abzusetzen, sondern
in einem naheren Umkreis. Die Testergebnisse stehen noch aus, da die Umsetzung erst

begonnen wurde und von der Birgerschaft initiiert wurde.
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Herr Pérschke berichtet von einer Beobachtung in Italien. Vor einer Schule wurde der Verkehr
fur eine halbe Stunde komplett gesperrt, wahrend ein Streifenwagen dafiir sorgte, dass die
Kinder sicher und gut gelaunt das Schulgebaude betreten konnten. Dieses Vorgehen, obwohl
in ltalien ungewdhnlich streng, bewertet er als positiv, da es zeigt, dass unkonventionelle
MaBnahmen notwendig sind, um Veranderungen im Verkehrsverhalten zu bewirken, auch

wenn eine flachendeckende Umsetzung schwierig ist.

Herr Schulte im Rodde bringt nochmal die aktuelle neu gestaltete Situation vor. Es besteht
eine unabgestimmte unkoordinierte Einbahnstraenregelung, die jede fiir sich genommen ihre
Berechtigung hat, aber sie in der Summe auch zu diesem Problem vor der Schule fibrt.
Grundsatz ist Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs. Herr Schulte im Rodde betont, dass er
nicht fir die schnellen Autos propagieren méchte, aber im Rahmen dieses vorgeschlagenen
Quartierskonzeptes in der Uberprifung gehort seiner Meinung nach in die erste Stufe, dass
man nochmal die Richtungen der Einbahnstralen tberprift, vielleicht aufeinander abstimmt
und dann sich den gesamten Mal3nahmenpaket, das von der Elternvertretung vorgeschlagen

worden ist, richtig mitdenkt.

Herr Schiphorst duRert Verstandnis fur die Problematik der Elterntaxis, und erkennt an, dass
die aktuellen Verkehrsregelungen das Problem nicht idsen kénnen. Er sieht in der Einflhrung
einer Schulstralle, idealerweise durch eine beschleunigte Einbeziehung der betroffenen
Schule in die laufende Versuchsphase, eine mégliche L&sung, und halt eine blofle
Uberpriifung der Einbahnstraenregelungen fir unzureichend. Zudem betont er, dass die
bauliche Situation der FuBwege untragbar ist und unabhangig vom Schulstralenkonzept

dringend verbessert werden muss, um sichere Schulwege zu gewéahrleisten.

Das Publikum stellt nochmal die Problematik der Elterntaxis und der Parksituation vor Schulen
dar. Es wird betont, dass Eltern ihre Kinder zwar gerne bringen dirfen, sich dabei aber an
festgelegte Absetzpunkte halten sollten, um Verkehrschaos und Gefdhrdungen zu vermeiden.
Bisherige MafRnahmen wie Informationsflyer und Bufgeldandrohungen zeigten nur
begrenzten Erfolg, weshalb eine verstarkte Prasenz von Polizei und Ordnungsamt zu den
StoBzeiten als kurzfristige Entlastung seitens des Elternvereins gefordert wird. Das
Schulstra3enkonzept, das den Verkehr wahrend bestimmter Zeitfenster komplett sperrt, wird

als vielversprechender Ansatz angesehen.

Das Thema Sicherheit an Schulen, Grundschulen und Kindergéarten ist laut Herrn Orta bekannt,
wurden in Kattenturm beispielsweise bereits kurzfristig durchgeftihrt, bei denen Halte- und
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ParkversttRe sowie Verst6le gegen Kindersitzpflicht geahndet wurden. Diese MaRnhahmen

zeigten kurzfristig Wirkung, sind jedoch aufgrund Personalmangel taglich durchfiihrbar.

Herr Sgolik stellt fest, dass aufgrund der Abwesenheit eines Beiratsmitgliedes das Gremium
nicht mehr beschlussfahig ist. Es wird Einvernehmen dariber erzielt, dass
Beschlussempfehlungen ausgesprochen und diese anschlieend im Umlaufverfahren

ordnungsgemal beschlossen werden.
Der Beirat stimmt folgendem Beschlussvorschlag einstimmig zu.

1. Das Amt fiir StraBen und Verkehr wird aufgefordert zu priifen, ob eine SchulstraRe
im Bereich Ritterkamp - Johann-Lange-StraRRe eingerichtet bzw. ob die Grundschule
Alt-Aumund in das Modellprojekt ,,Schulstrale” aufgenommen werden kann, da sie
aufgrund der prekaren Verkehrssituation einer besonderen Aufmerksamkeit bedarf.

2. Weiterhin modgen die Richtungen der vorliegenden EinbahnstraBen gepriift und
gegebenenfalls angepasst werden.

3. Die Polizei Bremen und das Ordnungsamt werden gebeten, die Schulwegsicherung
nach Kraften dauerhaft zu unterstiitzen und Fehlverhalten aufzuzeigen.

4. Weiter wird das Thema in den Verkehrsausschuss verwiesen.
Der Beschluss soll im Umlaufverfahren beschlossen werden.

Kreuzungsbereich ZolistraRe — Heinrich-Oebker-StraRe — Aumunder FeldstraRe

Herr Arnold erinnert an die Wiederherstellung der farblichen Markierungen im
Kreuzungsbereich (Aufstellflache fur Fahrradfahrer:iinnen). Herr Schulze vom ASV erklart,
dass das ASV als Strallenbautrager angehalten ist die Firmen nachhaltig aufzufordern
Baustellen wieder so herzustellen, wie sie vorgefunden wurden. Explizit an dieser Stelle wurde
das bisher noch nicht erneut gemacht, da der Glasfaserausbau noch nicht erledigt war. Dies
ist nun aber auch abgeschiossen und das ASV wird der Wiederherstellung nochmal

nachgehen.
Es besteht allgemeiner Konsens dariber, folgenden Beschlussvorschlag zu erstellen:
1. Der Beirat bekriftigt seinen bisherigen Beschluss vom xx.xx.xxxx zu der

Wie'derherstellung der Markierungsarbeiten an der Kreuzung ZollstraRe — Aumunder
FeldstraRe.
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Anmerkung der Protokollfihrung:
Es gibt keinen Beschluss zu den Markierungsarbeiten an der genannten Kreuzung. Das
Thema wurde lediglich als Hinweis in zwei Sitzungen des Ausschusses fiir StralSen-, Verkehrs-

und Marktangelegenheiten aufgenommen.
Der Beschlussvorschlag soll im Umlaufverfahren beschlossen werden.

ZolistraBe; Kreuzung In den Wellen — Borchshdher StraRe

Die Sichtachte in der Verkehrssituation In den Wellen - Borchshdher Strafle ist durch eine
Verkehrsinsel und mehrere graue Postablagekdsten an der Ecke eingeschrénkt. Eine
Verlegung der Verkehrsinsel ndher an die Grundstiicksgrenzen und Zaune kénnte die Sicht
verbessern, wobei die Situation auf der gegeniiberliegenden Stral’enseite schwieriger zu

[6sen ist.

Herr Kruse erinnert an die Abbiegeproblematik von der Borchshéher Strale kommend von der
Martinsheide in die Zollstrale. Die Kraftfahrzeugfiihrer:iinnen, insbesondere die
Autotransporter aus den ortsansdssigen Autohdusern in der Martinsheide, kommen
regelmaBig mit den Hinterreifen auf den Bordstein und driicken diesen mit schwerem Gewicht

runter.

Frau Sprehe gibt zu bedenken, dass durch die Verstetigung der Einbahnstralenregelung in
der Theodor-Neu;cig-StraBe der Verkehr von der Martinsheide Gber Borchshoher Strafie zur
Heinrich-Oebken-StralRe bzw. Aumunder FeldstraBe Uber die ZollstraBe gesteuert wird. Hier

gibt es bereits den Birgerantrag von Herrn Boddenberg, der die Zolistral’e schon langer als

Rennstrecke betitelt.

Herr Moller (ADFC) erklart, dass der Abschnitt von der Borchshdher Stralle zur
Johann-Lange-StraBe insbesondere fiir Schiler eine gefahrliche und unklare Situation fur
Radfahrer darstellt. Anfangs ist das Radfahren auf dem Geh- und FuBweg Richtung
Vegesacker Schwimmbad noch mdéglich. Spéater jedoch, aufgrund von aufgesetztem Parken,
nicht mehr. Es wird empfohlen, durch Piktogramme klarzustellen, dass Radfahrer von Beginn

an die StraBe benutzen sollen, um Sicherheit zu erhéhen und Fullganger zu entlasten.

Verkehrsberuhigende bauliche Manahmen fiihren laut Herrn Schulz (ASV) haufig zu einer
Verschlechterung der Beschwerdelage, da Fahrzeuge vor den MaRnahmen abbremsen,
dariberfahren und anschlieBend stark beschleunigen, was negative Effekte verursacht.
Zudem entstehen durch das Abbremsen und Uberfahren erhebliche Schaden an den Anlagen,
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die einen hohen Erhaltungsaufwand erfordern, weshalb solche MaRnahmen heute meist nicht

mehr umgesetzt werden.

Herr Arnold ruft die Parkplatzsituation in der ZollstraBe nochmal in Erinnerung und bringt den
Vorschlag ein, dass die Johann-Lange-Strale auch von den Anwohner:innen der Zollstralie
als Parkflache genutzt werden kann und sollte. Unter der aktuellen Parksituation in der
ZollstraRe kommt es immer wieder bei gréf3eren/ breiteren Fahrzeugen zu gefahrlichen

Situationen.

Frau Schwarz schlagt vor in der Hammersbecker Strae Richtung Dobbheide komplettes
Halteverbot zu regeln, damit zukinftig die Autotransporter und der OPNV problemlos die
Stralle passieren kénnen und die ZollstraRBe hier vom Schwerlasttransport entlastet wird.

Herr Sgolik unterbreitet folgende Beschlussempfehlung, die im Nachgang im Umlaufverfahren

beschlossen werden soll.

1. Im Bereich In den Wellen - Borchshéher StraBe soll der Bereich der
Postablagekisten, hinsichtlich der Sichtachsen, eine Verbesserung gepriift werden.

2. Der Beirat Vegesack fordert das Amt fiir StraBen und Verkehr auf zu priifen, ob und
in welcher Form ein Ausschluss des Schwerlastverkehrs aus der ZollstraBe
rechtlich und tatsichlich umsetzbar ist, mit dem Ziel, die Verkehrssituation
nachhaltig zu entlasten und die Verkehrssicherheit zu erhéhen. In diesem
Zusammenhang wird der bereits gefasste Beschluss fiir den Bereich
Borchshéher StraBe ausdriicklich bekriftigt.

3. Das Amt fiir StraBen und Verkehr wird gebeten in der ZollstraRe die Parksituation,
zwecks Reduzierung/ Einhaltung der Geschwindigkeit lund zur besseren
Passierbarkeit fiir FuRganger und Fahrradfahrer, zu priifen.

4. Dariiber hinaus soll gepriift werden, inwieweit groRflachige Halteverbotszonen —
insbesondere in der Hammersbecker StraRe — erforderlich und umsetzbar sind, um
das Rangieren und Ausweichen von Lkw zu erleichtern. Ziel ist es, den
Verkehrsfluss zu verbessern sowie das sichere Passieren von Linienbussen und
Schwerlastfahrzeugen in der Hammersbecker StrafRe zu gewdhrleisten.

5. Es ist insbesondere zu priifen, wie durch geeignete Beschilderung,
verkehrsrechtliche Anordnungen sowie die Aktualisierung der Navigationssysteme

gewidhrleistet werden kann, dass Lkw-Fahrer die vorgesehenen Routen nutzen.
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Borchshdher StraRe — Einmiindung Borchsholt

Zunéachst wiinscht Herr Arnold sich auf der Héhe ab Autobahniiberquerung der Borchshéher
Strafde inklusive der Theodor-Neutig-Stral’e eine Fahrradsstrale. Das Gremium unterstitzt
den Wunsch lediglich in Form einer Anfrage bzw. Thematisierung in einem folgenden

Verkehrsausschuss.

Weiter geht es mit der Einmiindungssituation Borchsholt auf die Borchshéher Stralle. Hier
wurde bereits durch eine beschlossene Manahme des Verkehrsausschusses nach mehrfach
abgefahrenen Pfahlen und Warnbaken eine schraffierte Flache gesetzt, damit dieser Bereich
nicht mehr als Parkflache genutzt wird. Die Lésung hat aber lediglich dafur gesorgt, dass die
Autos nun mehr in den Kreuzungsbereich der Hammersbecker Strafle parken und somit
jeglicher flieBende Verkehr behindert wird. Die anwesenden Kollegen der DBS bestatigen

diese Problematik.

Herr Neumeyer sieht lediglich drei Méglichkeiten, um eine Losung flr die Problematik zu

schaffen:

» Schraffierte Flache vergréRern
» Verstérkte Kontrollen durch das Ordnungsamt

» Komplette MalRnahme riickgéngig machen

Herr Kruse erinnert an die bereits gefassten Beschlisse zur Verkehrssituation auf der
Borchshéher Stralle:

Beschluss vom 13.11.2023: Radwegmarkierung und Fahrradpiktogramme

Beschluss vom 02.09.2024; Alternierendes Parken

Beschluss vom 02.03.2025: Baumnase statt schraffierter Flache

Herr Sgolik formuliert folgenden Beschlussvorschlag, der im Anschluss uber das

Umlaufverfahren beschlussfahig werden soll:

1. Das Amt fiir StraBen und Verkehr wird gebeten, den Kreuzungsbereich
Borchshéher StraBe - Borchsholt in Hinblick auf die Verkehrssicherheit und den
Verkehrsfluss zu iiberpriifen, da die momentan getroffenen MaBRnahmen beides

nicht gewidhrleisten konnen.

Herr Sgolik bedankt sich bei allen Teilnehmenden und beendet die Sitzung.
Ende der Sitzung: 17:30 Uhr
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{&&unnar Sgolik Heike '$prehe Sabrina KC
(Vorsitz) (Beiratssprecherin) (Schriftfiihrung)
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