Hochwasserschutz am Vegesacker Hafen 1200 m Deichlinie
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HochwasserschutzmafRnahmen mit stadtraumlichen Auswirkungen

Geplante MaRRnahme

Deichschart Kiosk Fahranleger
(SchlieBung)

Spundwand RohrstralRe
(Verlagerung)

Deichschart Hafenstral3e
(Neubau und Verlagerung)

Spundwand Hafenwald

Spundwand und Deichschart am
Spielschiff

Spundwand und Treppenanlage am
Hafenkopf

Bauflache C

Kantjespad

Auswirkungen

Erreichbarkeit des Fahrquartiers,
Barrierefreiheit, AuBRennutzungen Café
und Gastronomie, Feuerwehrzufahrt,
Toiletten, Anfahrt Liegendtransport

Stellplatze, Abgang StraRenbaum,
Stadtbild : schrager Verlauf der einer 3,0
m hohen Spundwand im StraRenraum

StrafRenbild HafenstralRe (Baufluchten),
Durchgang zur Hafenbrlicke , Abgang
StraRenbaum

Verlauf der Spundwand (Einengung des
Zugangs, Abgang von 4 Baumen)

Sichtbeziehung Hafen-Bahnhofsplatz und
Bahnhof wird unterbrochen, kniehoher
Verbau ,Reckers Gesellen”, Abgang
Baumbestand

Eingeschrankte Bebaubarkeit durch
Deichsicherungsweg

Optische Einengung der Rad- und
FuRBwegeverbindung Vegesack- Grohn -
St. Magnus

Stellungnahme der Stadtplanung

Deichschart nicht schlieRen

Position und schragen Verlauf
Uberprifen,
Gestaltung der Wand und Tore

Toroffnung Kitoseite erweitern
Uberpriifung u. Begrenzung der Engstelle
RohrstraRRe Durchgang Hafenbriicke,
Variantenprifung Parkplatzverlagerung

Gestaltung der Wand in Varianten

Keine Spundwandverlagerung
Umsetzung des Bebauungsplanes:
Rickbau der angrenzenden Halle

Parkhaus-/Aueseite:
Briistungshohe erhalten (0,94 m —
1,24 m, Planung 1,54-1,88)
Alternativ: Erh6hung der
Vorflache auf der Landseite
Bahnhofseite: Briistungshéhe
erhalten (1,26 m, Planung 1,92 m)
Reckers Gesellen frei aufstellen

Prifung der Auswirkungen auf die
bauliche Nutzung

Hochwasserschutzwand 3 bis 5 m
von der Grundstlicksgrenze
zuriicksetzen



Geplante MalRhahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

1 Deichschart Kiosk Fahranleger Erreichbarkeit des Fahrquartiers, Deichschart nicht schlie8en
(SchlieBung) Barrierefreiheit, AuRennutzungen Café
und Gastronomie, Feuerwehrzufahrt,
Toiletten, Anfahrt Liegendtransport

Folge: Innenhof
als geschlossener Raum
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Geplante MalRhahme Auswirkungen

Spundwand RohrstraRe Stellplatze, Abgang Strallenbaum,
(Verlagerung) Stadtbild : schrager Verlauf der einer 3,0
m hohen Spundwand im StraBenraum
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Stellungnahme der Stadtplanung

Position und schragen Verlauf
Uberprifen
Gestaltung der Wand und Tore
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Geplante MalRhahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

2a Spundwand RohrstraRe Stellplatze, Abgang Strallenbaum, Position und schragen Verlauf
(Verlagerung) Stadtbild : schrager Verlauf der einer 3,0 lberprifen
m hohen Spundwand im StraRenraum Gestaltung der Wand und Tore
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Geplante MaRBnahme

Spundwand RohrstraRe
(Verlagerung)

Auswirkungen

Stellplatze, Abgang Strallenbaum,
Stadtbild : schrager Verlauf der einer 3,0
m hohen Spundwand im StraRenraum

Stellungnahme der Stadtplanung

Position und schragen Verlauf
lberprifen, Baumersatz,
Gestaltung der Wand und Tore,
Belichtung




Geplante MalRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

2b Deichschart HafenstralRe StrafRenbild HafenstralRe (Baufluchten), Toroffnung Kitoseite erweitern,
(Neubau und Verlagerung) Durchgang zur Hafenbrlicke , Abgang Uberpriifung und Begrenzung der
StraBRenbaum Engstelle RohrstralRe Durchgang
Hafenbriicke
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Hochwasserschutzplanung RohrstraRe — Tor
HafenstraRe Spundwanderh6hung auf 3,0 m (+65
cm) und Verlagerung in den Durchgang zur

Hafenbriicke (um ca. 3,70 m)




Geplante MalRnahme

2b Deichschart HafenstralRe
(Neubau und Verlagerung)
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Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

StrafRenbild HafenstralRe (Baufluchten), Toroffnung Kitoseite erweitern,

Durchgang zur Hafenbrlicke , Abgang Uberpriifung und Begrenzung der

StraBenbdaume Engstelle RohrstralRe Durchgang
Hafenbriicke
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Hochwasserschutzplanung RohrstraRe — Tor
HafenstraRe Spundwanderh6hung auf 3,0 m (+65
cm) und Verlagerung in den Durchgang zur
Hafenbriicke (um ca. 3,70 m)
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Geplante MalRnahme

Deichschart HafenstrafRe
(Neubau und Verlagerung)

Auswirkungen

StraRenbild HafenstralRe (Baufluchten),
Durchgang zur Hafenbriicke , Abgang
StraRenbaum

Stellungnahme der Stadtplanung

Toroffnung Kitoseite erweitern,
Uberpriifung und Begrenzung der
Engstelle RohrstralRe Durchgang
Hafenbricke

il 1R

T
" Nt



Geplante MalRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

2b Deichschart Hafenstral3e StraRenbild HafenstralRe (Baufluchten), Toroffnung Kitoseite erweitern,
(Neubau und Verlagerung) Durchgang zur Hafenbriicke , Abgang Uberpriifung und Begrenzung der
StraRenbdaume Engstelle RohrstralRe Durchgang
Hafenbriicke
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Geplante MalRnahme

Deichschart HafenstralRe
(Neubau und Verlagerung)

Auswirkungen

StrafRenbild HafenstralRe (Baufluchten),
Durchgang zur Hafenbrlicke , Abgang
StraBenbdaume

Stellungnahme der Stadtplanung

Toroffnung Kitoseite erweitern,
Uberpriifung und Begrenzung der
Engstelle RohrstralRe Durchgang
Hafenbriicke
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Geplante MalRnahme

Deichschart HafenstralRe
(Neubau und Verlagerung)

Auswirkungen

StrafRenbild HafenstralRe (Baufluchten),
Durchgang zur Hafenbrlicke , Abgang
StraBRenbaum

Stellungnahme der Stadtplanung

Uberpriifung u. Begrenzung der
Engstelle RohrstralRe Durchgang
Hafenbricke, Variantenprifung
Parkplatzverlagerung
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Geplante MaRnahme Auswirkungen

Spundwand Hafenwald
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Stellungnahme der Stadtplanung

Beriicksichtigung der
Veranstaltungen Hafenfest, Markt-
nutzung, etc.; Aufenthaltsqualitat
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Geplante MalRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

Keine Spundwandverlagerung

4 Spundwand und Deichschart am Verlauf der Spundwand (Einengung des

Spielschiff
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Zugangs, Abgang von 4 Bdumen)

Umsetzung des Bebauungsplanes:
Perspektive Riickbau der Halle




Geplante MalRnahme Auswirkungen

Verlauf der Spundwand (Einengung des
Zugangs, Abgang von 4 Baumen)

4 Spundwand und Deichschart am
Spielschiff

Bebauungsplan 1555

W/////ﬂs '3

g Gelandeerhohung & Neu- 3
bau Deichschart (DT 320) ¥

B !

o N ' ’ >
h. Deich- 'Seg e S MED

\s/cc:’rrwart eer:ffgllt "‘ s 53
—-’ . (>

bauHWSWand ,!//;k E'.

{%/,4 é;.am!'!},'

62/

Gs‘“

20,

flhrungsbauwerk (DT 310)

; .

e 18p s

&

E
l
AbSChnltt B j { 5 Anpassung Zusammen- %’

Stellungnahme der Stadtplanung

Keine Spundwandverlagerung
Umsetzung des Bebauungsplanes:
Perspektive Riickbau der Halle




Geplante MaRnahme

Spundwand und Treppenanlage am
Hafenkopf

Auswirkungen

Sichtbeziehung Hafen-Bahnhofsplatz und
Bahnhof wird unterbrochen, kniehoher
Verbau ,Reckers Gesellen”, Baumbestand

Stellungnahme der Stadtplanung

Parkhaus-/Aueseite:
Briistungshohe erhalten (0,94 m —
1,24 m, Planung 1,54-1,88)
Alternativ: Erh6hung der
Vorflache auf der Landseite
Bahnhofseite: Briistungshohe
erhalten (1,26 m, Planung 1,92 m)
Reckers Gesellen frei aufstellen
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Geplante MaBnahme

Auswirkungen

Spundwand und Treppenanlage am Sichtbeziehung Hafen-Bahnhofsplatz und
Hafenkopf

Bahnhof wird unterbrochen, kniehoher
Verbau ,Reckers Gesellen”, Baumbestand

Sichtverbindung
Hafen -Bahnhof

Sichtverbindung
Hafen —Stadtzugang
Reeder-Bischoff-Stralle

Stellungnahme der Stadtplanung

Parkhaus-/Aueseite:
Briistungshohe erhalten (0,94 m —
1,24 m, Planung 1,54-1,88)
Alternativ: Erh6hung der
Vorflache auf der Landseite
Bahnhofseite: Briistungshohe
erhalten (1,26 m, Planung 1,92 m)
Reckers Gesellen frei aufstellen




Geplante MaBnahme

Spundwand und Treppenanlage am
Hafenkopf

Auswirkungen

Sichtbeziehung Hafen-Bahnhofsplatz und
Bahnhof wird unterbrochen, kniehoher
Verbau ,Reckers Gesellen”, Baumbestand
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Stellungnahme der Stadtplanung

Parkhaus-/Aueseite:
Briistungshohe erhalten (0,94 m —
1,24 m, Planung 1,54-1,88)
Alternativ: Erh6hung der
Vorflache auf der Landseite
Bahnhofseite: Briistungshohe
erhalten (1,26 m, Planung 1,92 m)
Reckers Gesellen frei aufstellen




Geplante MalRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

Spundwand und Treppenanlage am Sichtbeziehung Hafen-Bahnhofsplatz und
Hafenkopf Bahnhof wird unterbrochen, kniehoher
Verbau ,Reckers Gesellen”, Baumbestand

Bestand 1,26 m 1,28 m 0,94 m-1,24 m
1,92 m 1,65 m 1,54 m—-1,88m

Planung




Bestand 1,26 m 1,28 m 0,94 m-1,24 m
Planung 1,92 m 1,65 m 1,54 m-1,88m
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Slchtbe2|ehungen am Hafenkopf
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| Variantenprifung am Hafenkopf (Sichtverbindungen erhalten), z.B.
¢ * Aufhéhung des Gehweges
Mobiler Hochwasserschutz
Verlagerung des 0stl. Deichscharts
Reckers Gesellen frei auf neuer Hohe aufstellen




Geplante MaRRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

Bauflache C Eingeschrankte Bebaubarkeit durch Prifung der Auswirkungen auf die
Deichsicherungsweg bauliche Nutzung
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Geplante MalRnahme

Kantjespad

Auswirkungen

Optische Einengung der Rad- und
FuBwegeverbindung Vegesack- Grohn -
St. Magnus
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Stellungnahme der Stadtplanung

Hochwasserschutzwand 3 bis 5 m
von der Grundstiicksgrenze
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