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Hochwasserschutz und Gestaltung des offentlichen Raumes
Gesamtplanung fur die Gestaltungseinheit (vaterialien,Formen)
Variantenprifung

Nutzung als Veranstaltungsflache

Freiraum und Sichtverbindungen

Historischer Stadtraum

Detailabstimmung




Hochwasserschutz am Vegesacker Hafen 1200 m Deichlinie
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rscheinungsbild Materialien

Hochwasserschutz und 6ffentlicher Raum

1200 m Gesamtlange

Schliefung von 2 Deichscharts ‘
Aufbauhdhe +65 cm RohrstraBe/Hafenrand e T




Wegebeziehungen

Hochwasserschutz und offentlicher Raum

Stadtentwicklung "

Denkmalschutz
Wegebeziehungen
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Historische Bauslubstanz Offentlicher Raugn
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Deichschart HafenstraRe (Neubau u. Verlagerung)

Segelschulschiff
Deutschiand

Spundwand Hafenwald
Spundwand und Deichschart am Spielschiff
Spundwand und Treppenanlage am Hafenkopf
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Hafen und Ansiedlung
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Grunstrukturen in der Gegenwart




Landschaftsraum und Siedlungsentwicklung
Vegesack von 1804 bis 1939




Vegescker Hafen: Lage und Funktionen im Stadtraum
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Uferzone ,Maritime Meile”
Lesum — Vegesacker Hafen - Weser

Grin- und Freiraumverbindung
Schonebecker Aue — Bahnhofsplatz - Vegesacker Hafen — Stadtgarten

FuRgangerzone

Verteilerflachen
A Bahnhofsplatz / B Fahranleger

Stadtgeschichtlich bedeutsamer Bereich
Hafenhaus Vegesack / Utkiek / Kito




Hafen und Ansiedlung
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Denkmalschutz

Baualter der Einzeldenkmale

Verlauf der
Hochwasserschutzwand
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Denkmalgruppe
Alte HafenstraRRe ‘



Plandarstellung um 1867




Vegesacker Hafen: vom Gewerbegebiet zum stadtischen Raum



Hafenwald und Spielschiff 1979

Vegesacker Hafen: vom Gewerbegebiet zum stadtischen Raum



Umgestaltung von 700 m Spundwand
und Hafenkopf ab 1998

Vegesacker Hafen: vom Gewerbegebiet zum stadtischen Raum

2 Uberbauung
der Hochwasser-

schutzwand 1,365 Mio.

2 Umbau des
Hafenrandes,

Auemiindung 1,221 Mio.

2 Umgestaltung
des Hafenrandes,

Lirssen-Seite 1,801 Mio.

2 Umgestaltung
des Hafenrandes,

Nord-Seite 1,384 Mio.

2 Schwimmende

Einrichtungen 2,406 Mio.

2 Unvorher-

gesehenes 0,063 Mio.

DM

DM

DM

DM

DM

DM

insgesamt

(gerundet) 8,240 Mio.

DM

Reckers Gesellen: 0,5 Mio. DM

Angaben und Fotos:
,Unser Altester Hafen

von 1619 bis heute”

Vegesack GmbH

Eine Chronik des Vegesacker Hafens

Bremen 2002, Hrsg. STAVE Stadtentwicklung




Vegesacker Hafen: vom Gewerbegebiet zum stadtischen Raum
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HochwasserschutzmafBnahmen mit stadtraumlichen Auswirkungen

Geplante MaRnahme

Deichschart Kiosk Fahranleger
(SchlieBung)

Spundwand RohrstraRe
(Verlagerung)

Deichschart HafenstralRe
(Neubau und Verlagerung)

Spundwand Hafenwald

Spundwand und Deichschart am
Spielschiff

Spundwand und Treppenanlage am
Hafenkopf

Bauflache C

Kantjespad

Auswirkungen

Erreichbarkeit des Fahrquartiers,
Barrierefreiheit, AuBennutzungen Café
und Gastronomie, Feuerwehrzufahrt,
Toiletten, Anfahrt Liegendtransport

Stellplatze, Abgang Strallenbaum,
Stadtbild : schrager Verlauf der einer 3,0
m hohen Spundwand im Strallenraum

StraRenbild HafenstralRe (Baufluchten),
Durchgang zur Hafenbrlicke , Abgang
StraBenbaum

Verlauf der Spundwand (Einengung des
Zugangs, Abgang von 4 Baumen)

Sichtbeziehung Hafen-Bahnhofsplatz und
Bahnhof wird unterbrochen, kniehoher
Verbau ,Reckers Gesellen”, Abgang
Baumbestand

Eingeschrankte Bebaubarkeit durch
Deichsicherungsweg

Optische Einengung der Rad- und
FuBwegeverbindung Vegesack- Grohn -
St. Magnus

Stellungnahme der Stadtplanung

Deichschart nicht schlieRen

Position und schragen Verlauf
Uberprifen,
Gestaltung der Wand und Tore

Toroffnung Kitoseite erweitern
Uberpriifung u. Begrenzung der Engstelle
RohrstraRRe Durchgang Hafenbriicke,
Variantenprifung Parkplatzverlagerung

Gestaltung der Wand

Keine Spundwandverlagerung
Umsetzung des Bebauungsplanes:
Rlickbau der angrenzenden Halle

Parkhaus-/Aueseite:
Briistungshohe erhalten (0,94 m —
1,24 m, Planung 1,54-1,88)
Alternativ: Erh6hung der
Vorflache auf der Landseite
Bahnhofseite: Briistungshohe
erhalten (1,26 m, Planung 1,92 m)
Reckers Gesellen frei aufstellen

Prifung der Auswirkungen auf die
bauliche Nutzung

Hochwasserschutzwand 3 bis 5 m
von der Grundstlicksgrenze
zurlicksetzen



Geplante MalRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

1 Deichschart Kiosk Fahranleger Erreichbarkeit des Fahrquartiers, Deichschart nicht schlieen
(SchlieRung) Barrierefreiheit, AuRennutzungen Café
und Gastronomie, Feuerwehrzufahrt,
Toiletten, Anfahrt Liegendtransport

Folge: Innenhof
als geschlossener Raum




Geplante MalRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

2a Spundwand RohrstralRe Stellplatze, Abgang Straflenbaum, Position und schragen Verlauf
(Verlagerung) Stadtbild : schrager Verlauf der einer 3,0 Uberprifen
m hohen Spundwand im StralRenraum Gestaltung der Wand und Tore

Gést_altung—/ erkleidung der Spundwand : StralRenraum RohrstraRe



Geplante MalRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

2a Spundwand RohrstraRe Stellplatze, Abgang Straflenbaum, Position und schragen Verlauf
(Verlagerung) Stadtbild : schrager Verlauf der einer 3,0 Uberprifen
m hohen Spundwand im StraRenraum Gestaltung der Wand und Tore

\
\ ST #
o2

1‘5‘4,

.,

2 7

StralRenraum RohrstralRe
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Geplante MaBnahme

Spundwand RohrstraRe
(Verlagerung)

Auswirkungen

Stellplatze, Abgang Straflenbaum,
Stadtbild : schrager Verlauf der einer 3,0
m hohen Spundwand im StralRenraum

Stellungnahme der Stadtplanung

Position und schragen Verlauf
Uberprifen
Gestaltung der Wand und Tore




Geplante MaRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

2b Deichschart Hafenstrale StralRenbild HafenstralRe (Baufluchten), Toroffnung Kitoseite erweitern,
(Neubau und Verlagerung) Durchgang zur Hafenbriicke , Abgang Uberpriifung und Begrenzung der
StraBenbaum Engstelle RohrstralRe Durchgang
Hafenbriicke
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Hochwasserschutzplanung Rohrstral3e — Tor
HafenstraRe Spundwanderhéhung auf 3,0 m (+65
cm) und Verlagerung in den Durchgang zur

Hafenbriicke (um ca. 3,70 m)



Geplante MalRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

2b Deichschart Hafenstralle StrafRenbild HafenstralRe (Baufluchten), Toroffnung Kitoseite erweitern,
(Neubau und Verlagerung) Durchgang zur Hafenbriicke , Abgang Uberpriifung und Begrenzung der
StraBenbaume Engstelle Rohrstralle Durchgang
Hafenbricke

Hochwasserschutzplanung RohrstraBe — Tor
HafenstraRe Spundwanderhéhung auf 3,0 m (+65
cm) und Verlagerung in den Durchgang zur
Hafenbriicke (um ca. 3,70 m)
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Geplante MaRnahme

Deichschart HafenstrafRe
(Neubau und Verlagerung)

Auswirkungen

StraBenbild HafenstralRe (Baufluchten),
Durchgang zur Hafenbriicke , Abgang
StraRenbaum

Stellungnahme der Stadtplanung

Toroffnung Kitoseite erweitern,
Uberpriifung und Begrenzung der
Engstelle RohrstralRe Durchgang
Hafenbriicke



Geplante MaRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

2b Deichschart Hafenstrale StraBenbild HafenstralRe (Baufluchten), Toroffnung Kitoseite erweitern,
(Neubau und Verlagerung) Durchgang zur Hafenbriicke , Abgang Uberpriifung und Begrenzung der
StralRenbaume Engstelle RohrstralRe Durchgang
Hafenbriicke
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2b

Geplante MaRnahme

Deichschart HafenstrafRe
(Neubau und Verlagerung)

Auswirkungen

StraBenbild HafenstralRe (Baufluchten),
Durchgang zur Hafenbriicke , Abgang
StraRenbaume

Stellungnahme der Stadtplanung

Toroffnung Kitoseite erweitern,
Uberpriifung und Begrenzung der
Engstelle RohrstralRe Durchgang
Hafenbriicke
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Geplante MaRnahme

Deichschart HafenstrafRe
(Neubau und Verlagerung)

Auswirkungen

StraBenbild HafenstralRe (Baufluchten),
Durchgang zur Hafenbriicke , Abgang
StraRenbaum

Stellungnahme der Stadtplanung

Uberpriifung u. Begrenzung der
Engstelle RohrstraRe Durchgang
Hafenbriicke, Variantenprifung
Parkplatzverlagerung
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Geplante MaBnahme

3 Spundwand Hafenwald
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Auswirkungen

Stellungnahme der Stadtplanung

Berlicksichtigung der

Veranstaltungen Hafenfest, Markt-
nutzung, etc.; Aufenthaltsqualitat




Geplante MaRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

4 Spundwand und Deichschart am Verlauf der Spundwand (Einengung des Keine Spundwandverlagerung
Spielschiff Zugangs, Abgang von 4 Baumen) Umsetzung des Bebauungsplanes:
Perspektive Rickbau der Halle
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Geplante MaRnahme Auswirkungen

4 Spundwand und Deichschart am
Spielschiff

Verlauf der Spundwand (Einengung des
Zugangs, Abgang von 4 Baumen)
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Stellungnahme der Stadtplanung

Keine Spundwandverlagerung
Umsetzung des Bebauungsplanes:
Perspektive Rickbau der Halle
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Geplante MaRBnahme

Spundwand und Treppenanlage am
Hafenkopf

Auswirkungen

Sichtbeziehung Hafen-Bahnhofsplatz und
Bahnhof wird unterbrochen, kniehoher
Verbau ,Reckers Gesellen”, Baumbestand

Stellungnahme der Stadtplanung

Parkhaus-/Aueseite:
Briistungshohe erhalten (0,94 m -
1,24 m, Planung 1,54-1,88)
Alternativ: Erh6hung der
Vorflache auf der Landseite
Bahnhofseite: Briistungshéhe
erhalten (1,26 m, Planung 1,92 m)
Reckers Gesellen frei aufstellen
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Geplante MaRBnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

Spundwand und Treppenanlage am Sichtbeziehung Hafen-Bahnhofsplatz und Parkhaus-/Aueseite:
Hafenkopf Bahnhof wird unterbrochen, kniehoher Briistungshohe erhalten (0,94 m -
Verbau ,Reckers Gesellen”, Baumbestand 1,24 m, Planung 1,54-1,88)

Alternativ: Erh6hung der
Vorflache auf der Landseite
Bahnhofseite: Briistungshéhe
erhalten (1,26 m, Planung 1,92 m)
Reckers Gesellen frei aufstellen

| o ]
Sichtverbindung

Hafen —Stadtzugang
Reeder-Bischoff-StralSe

A A A



Geplante MalRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

5 Spundwand und Treppenanlage am Sichtbeziehung Hafen-Bahnhofsplatz und Parkhaus-/Aueseite:
Hafenkopf Bahnhof wird unterbrochen, kniehoher Briistungshohe erhalten (0,94 m -
Verbau ,Reckers Gesellen”, Baumbestand 1,24 m, Planung 1,54-1,88)

Alternativ: Erh6hung der
Vorflache auf der Landseite
Bahnhofseite: Briistungshéhe
erhalten (1,26 m, Planung 1,92 m)
Reckers Gesellen frei aufstellen
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Stellungnahme der Stadtplanung

Geplante MaBnahme Auswirkungen
5 Spundwand und Treppenanlage am Sichtbeziehung Hafen-Bahnhofsplatz und
Hafenkopf Bahnhof wird unterbrochen, kniehoher

Verbau ,Reckers Gesellen”, Baumbestand

1,26 m 1,28 m 0,94 m-1,24 m
1,927 1,65m 1,54 m-1,88m

Bestand
Planung




Bestand 1,26 m 1,28 m 0,94 m-1,24 m
Planung 1,92 m 1,65m 1,54 m—-1,88m
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"~ Sichtbeziehungen am Hafenkopf




Einheitliches Gestaltungskonzept erforderlich fur Treppenanlage, Materialien und Oberflachen

Aufhohung des Gehweges

Mobiler Hochwasserschutz

Verlagerung des 6stl. Deichscharts

Reckers Gesellen frei auf neuer Hohe aufstellen




Geplante MaBnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

Bauflache C Eingeschrankte Bebaubarkeit durch Prifung der Auswirkungen auf die
Deichsicherungsweg bauliche Nutzung




Geplante MaRnahme Auswirkungen Stellungnahme der Stadtplanung

7 Kantjespad Optische Einengung der Rad- und Hochwasserschutzwand 3 bis 5 m
FuRBwegeverbindung Vegesack- Grohn - von der Grundstiicksgrenze
St. Magnus zurilicksetzen
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