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Planungskonferenz Verkehr — Bereich Alt-Aumund- des Beirates Vegesack vom 06.02.2026
Hier: Beschluss Theodor-Neutig-StraRe

Sehr geehrte Damen und Herren,

Sie haben uns den o0.g. Beschluss vom 06.02.2026 mit Mail vom 16.02.2026 Ubersendet. Mit dem
Beschluss fordert der Beirat Vegesack die Planung und Anhdrung einer dauerhaften Verstetigung
der EinbahnstraBenregelung in der Theodor-Neutig-Strale. Zudem bat er um Berticksichtigung der
Bedarfe des Radverkehrs sowie um die Prifung alternierender Parkflachen in Richtung Zollstrale.

Hierzu nehmen wir wie folgt Stellung:

Im Zuge der Arbeitsstelle B.21-00391 und der damit verbundenen Vollsperrung der Hermann-Fort-
mann-Stral3e wurde in der Theodor-Neutig-Stral’e eine temporare Einbahnstralenregelung eingerich-
tet. Ziel war es, den Verkehr zwischen den Autobahnabfahrten verstarkt GUber die VorfahrtsstralRen zu
lenken. Diese Regelung wurde Uberwiegend positiv wahrgenommen. Ein entsprechender Blrgeran-
trag, unterstitzt durch eine Unterschriftenliste der Anwohner:innen, bestatigt diesen Eindruck.

Aus Sicht der Stral3enverkehrsbehorde ist die dauerhafte Einrichtung einer Einbahnstrallenregelung
von der Uhthoffstralle in Fahrtrichtung Zollstralle erforderlich. Nach § 45 Abs. 9 StralRenverkehrs-
Ordnung (StVO) durfen Beschrankungen und Verbote des fliekenden Verkehrs nur angeordnet wer-
den, wenn besondere ortliche Verhaltnisse vorliegen, die eine das allgemeine Risiko erheblich tber-
steigende Gefahrenlage begrinden.

In der Theodor-Neutig-Stralie ist eine solche Situation gegeben: das vorhandene Gefalle, der hohe
Parkdruck, die leicht kurvige StraRenfihrung sowie die insgesamt sehr schmale Fahrbahnbreite von
etwas uber 5 Metern fluhren dazu, dass Begegnungsverkehr deutlich erschwert und teilweise kaum
maoglich ist. Die hierdurch eingeschrankten Sichtverhaltnisse verstarken das Risiko zusatzlich. Insge-
samt ergibt sich daraus eine besondere Gefahrenlage, die aus strallenverkehrsbehoérdlicher Sicht die
Einrichtung der Einbahnstrale erforderlich macht.
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Erganzend dazu wird gemal der Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) zu
Zeichen 220 (Einbahnstralie) die Freigabe des Radverkehrs in Gegenrichtung in der Theodor-Neutig-
StralRe vorgesehen. Dies ist moglich, da es sich um eine Tempo-30-Zone handelt und die Fahrbahn
trotz ihrer begrenzten Breite eine ausreichende Begegnungsbreite flir den Radverkehr bietet.

Die Beschilderung erfolgt dabei einheitlich und entsprechend den Vorgaben der VwV-StVO: An allen
Zeichen 220 (Einbahnstral’e) wird das Zusatzzeichen 1000-32 (,kreuzender Radverkehr®) ange-
bracht, um den Kraftfahrzeugverkehr frihzeitig auf entgegenkommende Radfahrende hinzuweisen.
Zusatzlich ist an den Zeichen 267 (Verbot der Einfahrt) jeweils das Zusatzzeichen 1022-10 (,Radver-
kehr frei“) anzuordnen, um die Gegenrichtung fir den Radverkehr eindeutig freizugeben.

Bezlglich der alternierenden Parkflaichen bestehen bereits markierte Parkstande zwischen der Uht-
hoffstralde und der Strale ,An der Aumunder Kirche®. Eine Ausweitung der Parkflachen in Fahrtrich-
tung ZollstralRe erscheint ebenfalls sinnvoll, um den ruhenden Verkehr in diesem Bereich besser zu
ordnen. Gleichzeitig hatten versetzt angeordnete Parkflachen den positiven Effekt, geschwindigkeits-
dampfend zu wirken.

Durch die Einfihrung einer Einbahnstrafenregelung ist erfahrungsgeman mit einer Erhéhung der ge-
fahrenen Geschwindigkeiten aufgrund des fehlenden Gegenverkehrs zu rechnen. Diesem Effekt kann
durch die Anordnung alternierender Parkflachen wirksam entgegengewirkt werden.

Eine Anhdrung zu den geplanten MalRnahmen folgt.

Amt fur Stralten und Verkehr Bremen
24. Marz 2026
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